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The Legal System of Unmanned Ships: An Analytical Study of
Emirati Law

Abstract

The emergence of unmanned ships gave rise to many problems. Whether in terms of
the legal status of the ship, or in terms of the responsibility arising from its
actions. This thesis thus explores those problems in light of the unique characteristics
of those ships, perhaps the most prominent of them being independence,

intelligence and decision-making ability.

Furthermore, this thesis sheds the light on the unmanned ships by explaining their
legal system, the challenges faced, their rights and the extent to which those
ships can be granted legal personality. This research also highlights the
view of the Emirati legislator on the responsibility of the unmanned ships

actions and the legal basis for such responsibility.

The researcher concluded that although unmanned ships are subject to the same legal
concepts and international agreements of the maritime navigation, they carry some
peculiarity due to their nature. This requires the interpretation and adaptation of new
legal concepts that are compatible with the technological development of those ships,

until all the legal aspects are settled through international agreements.

Keywords: Unmanned ships, Liability, Legal personality, International agreements.
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1 United Nations Convention on the Law of the Sea, Montego Bay, 10 December 1982.
(Hereafter: unclos)

2 Kraska, J. (2010). The law of unmanned naval systems in war and peace. The Journal of
Ocean Technology, 50(1), 23-48.

3 Van Hooydonk E. (2014). The law of unmanned merchant shipping. The Journal of
International Maritime Law, 403-406.

4 International Convention for the Unification of Certain Rules of Law relating to Bills of
Lading. Brussels. 25 August 1924. (Hereafter: The Hague Rules).

5 Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea.
Athens. 13 December 1974.
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Vessels. Brussels. 23 September 1910.

4 Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims. London. 19 November 1976.
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" Freestone, D. Barnes R. & ONG D. (2006). The Law of the Sea: Progress and Prospects.
New York. Oxford University Press.

2 Kraska, J. (2010). The law of unmanned naval systems in war and peace. The Journal of
Ocean Technology, 50(1), 23-48.

3 AAWA (2016). Remote and Autonomous Ships: The Next Steps. Rolls-Royce Plc. London.
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4 Marcopoulos, A.J. (2007). Flags of Terror: An Argument for Rethinking Maritime Security
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	أما النوع الثاني من السفن هي السفن ذاتية التحكم بالكامل، بحيث يطلب من المشغل البشري وضع الوجهات فقط وستنتقل السفينة نفسها إلى هذه الوجهات دون الحاجة إلى مزيد من التفاعلات البشرية، تعتمد هذه الأنواع من السفن على تعليمات مبرمجة مسبقا وذكاء اصطناعي للتنق...
	إن التحدي الأول الذي يواجه السفن ذاتية القيادة هو مدى انطباق مفهوم السفينة كما عرفتها الاتفاقيات الدولية والقوانين الوطنية على السفن ذاتية القيادة، فعند النظر في الوضع القانوني للسفن ذاتية القيادة فإن السؤال الأول الذي يجب طرحه هو في أي نظام قانوني تع...
	إن الجواب على هذا السؤال يرتبط بحقيقة ما إذا كانت هذه السفن بإمكانها أن تستفيد من مزايا الاتفاقيات الدولية، فإذا كانت السفن ذاتية القيادة تعتبر سفن بالمعنى القانوني المتعارف عليه، فيجب عليها الامتثال للواجبات التي تفرضها القواعد الحالية للملاحة البحري...
	وعليه، ينبغي النظر إلى المقصود بمصطلح (السفينة) لتحديد ما إذا كان يمكن اعتبار السفن ذاتية القيادة تخضع لنفس المفهوم، وعلى الرغم من حقيقة أن (السفينة) هي الهدف الرئيسي لمختلف الاتفاقيات والقوانين، إلا أنه لا يوجد تعريف دولي موحد للسفينة.14F
	بادئ ذي بدء، تفتقر اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار لعام 1982،15F  والتي يشار إليها أحيانا بدستور البحار إلى تعريف محدد للسفينة، ومع ذلك فإن هذه الاتفاقية بالغة الأهمية لتحديد حقوق وواجبات الملاحة البحرية، ووفقا للبعض، فإن السفن ذاتية القيادة يمكن ...
	كذلك، لا تستبعد عدة اتفاقيات أخرى متعددة الأطراف تتعلق بمسائل مختلفة من القانون البحري نطاق تطبيقها على السفن بدون البحارة، حيث أنه لمعظم هذه الاتفاقيات تعريفها الخاص، مع تعديله على الموضوع المحدد الذي يعالجونه،17F  فمثلا، وفقًا لقواعد لاهاي18F  تعني ...
	تعرف الاتفاقية الدولية لمنع التلوث الناجم عن السفن (MARPOL)20F  السفينة بأنها "سفينة من أي نوع كانت تعمل في البيئة البحرية وتشمل قاربا (هيدروفويلي) ومركبات وسائد هوائية وغواصات ومراكب عائمة ومنصات ثابتة أو عائمة"، والواضح أن مثل هذا التعريف الشامل يشم...
	هناك عدد كبير من الاتفاقيات الأخرى المتعلقة بالقانون البحري تنطبق على السفن البحرية، مثل اتفاقية التصادم22F  واتفاقية تحديد المسؤولية،23F  ومن نظرة شاملة ومستفيضة على جميع التعاريف في الاتفاقيات الدولية المرتبطة بالقانون البحري، وإن كانت مختلفة قليلا ...
	وبإلقاء الضوء على التشريع الإماراتي، فقد عرف المشرع الإماراتي السفينة بأنها "هي كل منشأة تعمل عادة أو تكون معدة للعمل في الملاحة البحرية، وذلك دون اعتبار لقوتها أو حمولتها أو الغرض من ملاحتها".25F  فإن هذا التعريف يستوعب انطباقه على السفن ذاتية القياد...
	المطلب الثاني: حقوق وواجبات السفن ذاتية القيادة
	إن اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار لعام 1982 هي أساس قانون البحار المعمول به حاليا، وأدخلت هذه الاتفاقية مفاهيم مبتكرة مثل المنطقة الاقتصادية الخالصة وقاع البحر العميق، وقامت بتثبيت التزامات جديدة مثل حماية البيئة البحرية، وأنشأت مؤسسات جديدة مثل ...
	ونظرا لحقيقة أن السفن ذاتية القيادة يمكن اعتبارها سفينة بالمعنى الذي توضحه اتفاقية الأمم المتحدة، فإنها ستتمتع أيضا بالحقوق التي تتضمنها هذه الاتفاقية، كحرية الملاحة في أعالي البحار وحق المرور البريء في البحر الإقليمي،30F  حيث أن القواعد المختلفة لسفي...
	وعند النظر إلى السفن ذاتية القيادة، فإن السؤال المطروح هو كيف ستتعامل هذه السفن ودولها مع بعض الواجبات المنصوص عليها في اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار، وبشكل خاص واجبات دولة العلم.
	يحكم أعالي البحار مبدأ حرية الملاحة،32F  وهذا يعني أن أعالي البحار خالية من الولاية القضائية الوطنية، وهناك حرية للأنشطة البحرية في أعالي البحار داخل إطار القانون الدولي،33F  ومن هذا المبدأ تنبع فكرة الاختصاص الحصري لدولة العلم التي لها سلطة إنفاذ حصر...
	وتشير المادة 94 من قانون البحار إلى الالتزامات التي تقع على دولة العلم، وتقضي بأنه على كل دولة ممارسة سلطتها والسيطرة عليها بشكل فعال في المسائل الإدارية والتقنية والاجتماعية، كما يتعين على كل دولة أن تتخذ التدابير اللازمة للسفن التي ترفع علمها لضمان ...
	ومن الواضح أن هذه الواجبات تم صياغتها لتنطبق على السفن التقليدية، بوجود الربان والبحارة، هذه المتطلبات يمكن أن تؤدي إلى بعض الصعوبات فيما يتعلق بالسفن ذاتية القيادة، فمثلا يمكن اعتبار السفن ذاتية القيادة غير قانونية لعدم وجود ربان وبحارة على متنها،35F...
	إن الإشكالية الأخرى التي تواجه السفن ذاتية القيادة هي جنسية السفينة، فاتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار تشترط وجود رابط حقيقي بين السفينة ودولة العلم.37F
	وشرط الرابط الحقيقي الهدف منه منع ملاك السفن من تسجيل السفينة في أي بلد يرغبون فيه، إلا أن الأمر متروك للدول لتقرير شروط منح الجنسية للسفينة وفق قوانينها الوطنية.38F  ولإعطاء فكرة عن مفهوم الرابط الحقيقي، يمكن إلقاء نظرة على اتفاقية الأمم المتحدة لتسج...
	الآن مع السفن ذاتية القيادة، فإن السؤال هو كيف سيتم إنشاء هذا الرابط مع الدولة إذا لم يكن لدى السفينة طاقم على متنها، حيث أوضح البعض أنه قد يكون من غير المجدي إجبار السفن ذاتية القيادة على الخضوع للجنسية،41F  وتشير المادة 9 من اتفاقية التسجيل إلى مفهو...
	إن هذه الإشكالية لا تظهر إلا في الدول التي تمنح الجنسية تبعا لجنسية الطاقم على متن السفينة، بينما في القانون الإماراتي، فإن المعيار لتحديد جنسية السفينة هو بلد التسجيل،43F  أي أن القانون الإماراتي لن يواجه إشكالية في منح الجنسية للسفن ذاتية القيادة لك...
	جدير بالذكر أن اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار جاءت في وقت لم يتوقع فيه أحد أن نصل إلى درجة من التطور لإيجاد سفن ذاتية القيادة، فهناك عدد من الإشكاليات الأخرى ربما تظهر على الساحة، فعلى سبيل المثال كيف ستتأكد دولة العلم من أن السفن ذاتية القيادة س...
	لقد أثبت التاريخ بالفعل أن قانون البحار يمكن تعديله وتكييفه مع التطورات البيئية والتكنولوجية، ليس فقط من خلال الأدوات الرسمية، ولكن أيضًا من خلال ممارسات الدول وإجراءات المنظمات الدولية، مثل المنظمة البحرية الدولية، بناء على إطار اتفاقية الأمم المتحدة...
	ربما سيكون هذا هو الحال مع وجود السفن ذاتية القيادة، سواء كان ذلك من خلال معاهدة شاملة للمنظمة البحرية الدولية أو من خلال تفسير مرن لأحكام اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار. فيما يتعلق بنص وروح الاتفاقية، فإن قانون البحار سيحافظ على قيمته الهامة في ...
	وترى الباحثة أن التطور التاريخي للقانون البحري بما يتضمنه من اتفاقيات وأعراف دولية قد استوعب العديد من المستجدات القانونية والعملية التي تظهر تبعا لتطور الأحداث على الساحة الدولية، كما أن تطور تكنولوجيا صناعة الشحن الدولي لا يجب أن تشكل عائقا أمام هذه...
	المبحث الثاني: الشخصية القانونية للسفن ذاتية القيادة

	تمهيد وتقسيم
	من المستقر عليه في إطار النظرية العامة للقانون أن الشخصية القانونية تمنح إما للشخص الطبيعي المتمثل بالإنسان في وجوده المادي الحقيقي أو المفترض، وإما للشخص الاعتباري غير المحسوس الذي يفترض القانون وجوده حقيقة لأغراض معينة، كالشركات والهيئات، التي يمنحه...
	وتنطوي الشخصية القانونية على مجموعة من العناصر المكونة لها، والمتمثلة بالاسم والموطن والذمة المالية والأهلية والجنسية، والشخصية القانونية هي التي تمنح الشخص الطبيعي أو الاعتباري سلطة اكتساب الحقوق كالحق في التقاضي، وتحمل الالتزامات. إلا أن جدلا تم بين...
	المطلب الأول: مفهوم الشخصية القانونية للآلات الذكية.
	المطلب الثاني: النتائج المترتبة على منح الآلات الذكية الشخصية القانونية.
	المطلب الأول: مفهوم الشخصية القانونية للآلات الذكية


	المطلب الثاني: النتائج المترتبة على منح الآلات الذكية الشخصية القانونية
	إن هندسة الذكاء الاصطناعي لم تتطور إلى درجة تصنيع وبرمجة سفينة ذاتية القيادة ذات كفاءة أهلية تامة،59F  كما أن المنطق القانوني الحالي عاجز عن استيعاب أو حتى قبول الاعتراف بالسفينة ذاتية القيادة كشخص قانوني مستقل، لكن إذا سلمنا جدلا بأن التطور قد وصل إل...
	في الحقيقة إن هذا التساؤل عميق، إذ يظهر عمقه في أن القبول بوجود أشخاص إلكترونيين فيما بيننا هو أمر لم تتداركه مطلقا فلسفة القانون في كل المنظومة التشريعية طالما أن المشرع التقليدي ينظر لأي شيء مهما بلغت قدرته الالكترونية إلى أنه (شيء) حيث أنه لم يخطر ...
	ومن جهة أخرى فإن التساؤل عن المخاطر القانونية لإعطاء مثل هذه الشخصية للآلات الذكية هو تساؤل يثيل جدلا واسعا، لأن تطبيق مثل هذه الفكرة يحتاج إلى تعديل جذري في متن وروح النصوص التشريعية، وهو ما سيؤدي إلى منح الأهلية للسفينة فائقة التطور وإعطاؤها ذمة مال...
	ونفى البعض صفة الشخصية القانونية عن السفن ذاتية القيادة لكونها تخضع لرعاية المالك أو المشغل، وذلك لكونها أداة يتم التأمين عليها من قبله، وينحصر دورها في تنفيذ أوامره،64F  غير أن الباحثة ترى أن نظرية حارس الأشياء والتي فرضتها القواعد العامة، أصبحت مع ت...
	فلما كان مناط الحراسة يتحدد بمقدار السيطرة على الشيء محل الاستخدام، فإنه لن يستقيم مع واقع الأجيال المتقدمة من برامج الذكاء الاصطناعي، والتي تميزها استقلاليتها وقدرتها على التعلم الذاتي، إضافة لقدرتها على اتخاذ القرارات ومحاكاة الواقع وفهمه. فالسفينة ...

	الفصل الثاني: المسؤولية عن الأضرار التي تحدثها السفن ذاتية القيادة
	تمهيد وتقسيم
	مع تزايد انتشار وتطور الآلات الذكية – ومن ضمنها السفن ذاتية القيادة – فإن ذلك سيصحبه نمو مواز في معدل الحوادث والإصابات التي تنتج عن استعمال هذه الآلات الذكية. وعلى الرغم من أن الوضع القانوني الحالي في معظم البلدان مناسب لتغطية المسؤولية المدنية عن ال...
	وهناك إدراك متزايد لمدى الحاجة إلى تطوير القوانين التي تحكم العلاقة بين الإنسان والآلات الذكية، في محاولة لإيجاد حل للسؤال: من يتحمل المسؤولية عن الأضرار التي تحدثها الآلة الذكية.
	إن أي حل لهذا السؤال يجب أن يوازن بين التطور والحداثة والمميزات الذاتية للآلات الذكية، وبين الحاجة إلى حماية مستهلكي التكنولوجيا الذكية من جهة، ومنتجي التكنولوجيا الذكية من جهة أخرى، وعليه نناقش في هذا الفصل المسؤولية عن الآلات الذكية والاقتراحات التي...
	المبحث الأول: الأساس القانوني للمسؤولية عن أضرار السفن ذاتية القيادة.
	المبحث الثاني: فكرة النائب الإنساني.


	المبحث الأول: الأساس القانوني للمسؤولية عن أضرار السفن ذاتية القيادة
	تمهيد وتقسيم
	إن تحديد أساس المسؤولية ونوعها عن الأضرار التي تحدثها الآلات الذكية والمركبات ذاتية القيادة، بما فيها السفن ذاتية القيادة، قد أثار العديد من الاختلافات في المجتمع القانوني، وظهرت محاولات بين الفقهاء لتأصيل هذه المسؤولية، وهو ما دفع العديد من التشريعات...
	وحيث أن المشرع الإماراتي ليس لديه قواعد قانونية خاصة لتنظيم الآلات الذكية والمركبات ذاتية القيادة حتى الآن، الأمر الذي يدفعنا للبحث في القواعد القانونية العامة الخاصة بالمسؤولية، ومحاولة تطبيقها على السفن ذاتية القيادة، واستنتاج القواعد الأنسب والأقرب...
	وبناء على ذلك، نعالج في هذا المبحث الأسس المقترحة والتوصيات التي ظهرت في البرلمان الأوروبي والتشريعات الأخرى وحتى من الفقهاء لمحاولة إيجاد تأصيل للمسؤولية عن حوادث المركبات ذاتية القيادة، ومن ثم نتعرض لموقف التشريع الإماراتي الحالي من هذه المسؤولية، و...
	المطلب الأول: الأسس المقترحة للمسؤولية عن أضرار السفن ذاتية القيادة.
	المطلب الثاني: موقف المشرع الإماراتي من المسؤولية.
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